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The Medi Telegraph

Porti, Renzi in campo sulla
riforma / IL RETROSCENA

Genova - Palazzo Chigi vuole un confronto sul decreto, oggi
tavolo con Assoporti. L' Antitrust boccia I'autonomia finanziaria:
«Crificitd sulla concorrenzan.

Genova - Ora in campo scende anche Ia presidenza del Consiglio. Lo staff di
Renzi vorrebbe vederci chiaro e avrebbe gid deciso di preparare una serie di
tavoli di confronto: da una parte i dirigenti del ministero guidato da Graziano
Delrio, guidati dal capo dell’ ufficio legisiativo Elisa Grande. Dall’aliro gli uomini
di Renzi. Il premier avrebbe schierato anche Antonella Manzione. la donna for-
te di Palazzo Chigi, fidatissima del premier, mentre la regia dell’ operazione, vi-
sto il momento politico delicato, & di Luca Lotti, il sotfosegretario braccio de-
stro del presidente. Nei giorni scorsi Renzi avrebbe cominciato a chiedere in-
formazioni pit approfondite sulla riforma dei porti, preoccupato dalle polemi-
che scaturite in seguifo alla pubblicazione della bozza del decreto.

Da Savonaq, passando per Salemno, Messina, ma anche in Puglia, i porti sono in
rivolta per enorme differenza di peso tra Autorithy di sistema e Direzione di
scalo: la prima gestisce tutto, anche le concessioni degli altri porti, la seconda
dovrebbe eseguire gli ordini. Anche la durata del mandata viene giudicata
troppo ridotta. E la questione da tecnica & diventata politica, percheé le elezio-
ni amministrative sono alle porte e Renzi non ci vuole arrivare con un altro fron-
te aperto. Un tentativo ulteriore di limatura del decreto ci sard oggi con Asso-
porti, I'associazione degli scali italiani. L'opera di confronto € solo all’inizio,ma il
rischio & che la riforma a questo punto vada per le lunghe e che non venga
presentata poi cosi presto. L altro tema sul tavolo € proprio la tenuta del siste-
ma: con le Authority tutte commissariate e senza riforma all’ orizzonte, il rischio
e la paralisi dei porii.

R
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- segue

Intanto ieri I'Antitrust ha bocciato 'autonomia finanziaria oggi esistente.

L’ Autoritd garante della concorrenza e del mercato ha rilevato «criticita con-
correnziali»: quel fondo dell' 1% di Iva da restifuire ai porti per un massimo di
90 milioni, secondo I’ Antitrust non premia la concorrenza. Anzi, I’ Authority insi-
ste, scrivendo al ministero dei trasporti e a quello dell’economia, che i criteri
devono cambiare e serve: «criterio di ripartizione di fondi non gid esclusiva-
mente sull’lva, ma anche su alire variobili relative all’ effettiva incidenza del
traffico complessivo di ciascun porto rispetto al traffico dell’intera portualita
nazionale e alla sua evoluzione nel corso del tempon.

.
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La Gazzetta Marittima

Autoritd portuali ecco la bozza della riforma

ROMA - Si potrebbe anche dire, ironizzando un tantino: Habemus Papam. Perché dopo tanta attesa, sta
circolando finalmente la bozza (o schema) del decreto legislativo sulla “riorganizzazione, razionalizzazio-
he e semplificazione” delle Autorita portuali di cui alla legge 84/94.
Sia chiaro: & uno schema che dovra adesso essere armonizzato tra i ministri Delrio e Madia e dovra poi
passare, come da legge dal Parlamento. Ma le linee adesso ci sono e sono chiare. Lo schema di decreto
& di 20 pagine, ovviamente in burocratichese. Proviamo a sintetizzarle.

* K K

LE AUTHORITY - Diventano Autorita di Sistema Portuale (AdSP) e saranno guattordici. Mar Ligure oc-
cidentale (Genova e Savona), Mar Ligure orientale (La Spezia e Carrara), Tirreno settentrionale (Livorno
e Piombino), Tirrenc Centrale (Civitavecchia), Tirreno centro-meridionale (Napoli e Salerno), Tirreno
meridionale (Gioia Tauro), Mar di Sardegna (Cagliari ed Olbia), Sicilia settentrionale (Palermo}, Sicilia
orientale e stretto di Messina (Messina, Catania & Augusta), Adriatico meridionale e Ionio (Bari, Brindisi,
Manfredonia e Taranto), Adriatico centrale (Ancona), Adriatico centro-settentrionale (Ravenna), Adriati-
co settentrionale {Venezia), Adriatico orientale (Trieste).
I VERTICI - Ogni AdSP avra un presidente, nominato dal ministro con durata di 3 anni, rinnovabile una
sola volta. Avra inoltre un comitato di gestione (Cg), un segretario generale e un collegio dei revisori.
Il presidente & nominato “sentito il presidente o i presidenti delle Regioni” scelto tra | soggetti aventi
“comprovata esperienza e qualificazione professionale nei settori dell’economia dei trasporti e portuale”.
1l presidente ha ampi poteri, propone il segretario generale, nomina - sentito il Cg - i direttori delle di-
rezioni di scalo portuale (i porti cioé accorpati che non sono sedi della Authority centrale), amministra i
beni del demanio marittimo, promuove listituzione dell’associazione del lavoro portuale (art. 17) e rife-
risce direttamente ogni anno sull'attivitd al ministro delle Infrastrutture e Trasporti con apposita relazio-
ne.

COMITATO DI GESTIONE - Sostituisce i comitati portuali ed & composto dal presidente, da un rappre-
sentante della Regione {0 Regioni), un rappresentante di sindaco di citta metropolitana se inclusa nel
territorio, un rappresentante di ciascun sindaco di ciascuno dei comuni ex sede di Autorita portuale, un
rappresentante dell’Autoritd marittima (Capitaneria). Si riunisce di norma ogni due mesi.
TAVOLO DI PARTENARIATO - E' istituito (art. 11.bis) presso ciascuna Autorita un “tavolo di partena-
riato della risorsa mare” composto dal presidente, dal comandante del porto, dalle associazioni datoriali
e sindacali: con compiti consultivi sull’adozione del piano regolatore portuale, del PO, dei livelli di servi-
zZi, sul progetto di bilanci preventivo e consultivo.
PORTI NON SEDE ADSP - I porti accorpati, non sede di Authority, hanno un direttore nominato dal
presidente con durata di 3 anni e una commissione consultiva composta da sei rappresentanti delle im-
prese e sei delle categorie imprenditoriali, designati dalle organizzazioni nazionali. La commissione ]
presieduta dal comandante del porto.
SPORTELLO UNICO CONTROLLI - Presso |I'Agenzia delle Dogane & istituito uno sportelle unico dei
controlli competente per tutti gli adempimenti connessi all’entrata/uscita delle merci. Con decreto del
presidente del consiglio di concerto con | ministri sono individuate le risorse umane, strumentali e finan-
Ziarie per il suo funzionamento.
PUNTE FRANCHI - Con I'art. 6 comma 10 “& fatta salva la disciplina vigente per i punti franchi compre-
si nella zona del porto franco di Trieste nenché per i punti franchi esistenti in altri ambiti portuali. Il mi-
nistro  stabilisce  l'organizzazione  amministrativa per la  gestione di detti punti.
VERIFICA DOPO 2 ANNI - Decorsi due anni dall'entrata in vigore del decreto del presidente del consi-
glio, possono essere modificate le AdSP, valutati i volumi sviluppati dei passeggeri e delle merci con e-
ventuale soppressione delle stesse AASP se non raggiungono i parametri minimi di movimento stabiliti
dal ministero, accorpandole ad altre dell’area.

* N K

Da questa sintesi, ovviamente incompleta, dello schema di decreto, sembra di capire che la trasforma-
zione delle Autoritd portuali attuali non sara né semplice né rapidissima. Ma almeno le linee generali
sono state dettate, ed alcuni degli indirizzi di cui tanto si & parlato — riduzione delle Autorita, autonomia
gestionale e finanziaria, facoita di raccordarsi con retroporti e interporti, figura di enti “pubblici non eco-

nomici a ordinamento speciale”- sono stati mantenuti. Si apre adesso la discussione. Con le immancabili
resistenze.

Antonio Fulvi
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Ansa

Porti: Antitrust,su autonomia finanziaria criticita,modifiche

Ripartizione fondi si basi non solo su lva ma altre variabili
01 dicembre, 08:22

(ANSA) - ROMA, 30 NOV - L'Autorita garante della concorrenza e del mercato solleva
alcune “criticita concorrenziali" sottostanti il criterio sull'Autonomia finanziaria delle auto-
rita portuali e finanziamento delia realizzazione di opere nei porti e auspica che, "anche
in prospettiva di una riforma complessiva del sistema portuale, venga prevista una modi-
fica normativa e regolamentare”. Lo si legge in una segnalazione indirizzata al Parla-
mento e ai Ministeri delle infrastrutture e dell'economia, contenuta nel Bollettino settima-
nale. Il riferimento & all'articolo 18 bis della legge sui porti (n.84/1994), attuato dal decre-
to interministeriale del 28 febbraio 2014, con cui veniva istituito un fondo per il finanzia-
mento degli interventi di adeguamento dei porti alimentato su base annua, in misura pari
all'1% dell'lva dovuta sull'importazione delle merci introdotte nel territorio nazionale attra-
verso ciascun porto, nei limiti di 90 milioni di euro annui. In attuazione di questa legge, il
decreto interministeriale attribuisce a ciascun porto I'80% della quota deli'lva, ripartendo
il restante 20% tra i porti. L'Antitrust sostiene che questo criterio di ripartizione "appare in
contrasto con i principi posti a tutela della concorrenza e del mercato, in quanto inidoneo
a quantificare equamente il reale flusso dei traffici portuali e, conseguentemente, inadat-
to a verificare l'effettivo utilizzo delle infrastrutture e le connesse esigenze di ammoder-
namento di ciascun porto". L'auspicio dell'Authority & quindi di una modifica "volta all'in-
troduzione di un criterio di ripartizione di fondi ministeriali per la realizzazione e/o riquali-
ficazione di infrastrutture portuali che si basi non gia esclusivamente sull'lva, ma anche
su altre variabili relative all'effettiva incidenza del traffico complessivo di ciascun porto

rispetto al traffico dell'intera portualita nazionale e alla sua evoluzione nel corso del tem-
po". (ANSA).
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Ferpress

FVG: Serracchiani, per il porto di Monfalcone, tempi certi su
interventi necessari

Author : com

Date : 1 dicembre 2015

(FERPRESS) - Trieste, 1 DIC - Si & riunito questa mattina il Comilato consultivo del porto di Monfalcone,
atla presenza della presidente della Regione Debora Serracchiani e dell'assessore alle Infrastrutture
Mariagrazia Santoro, per affronlare i temi legati alle procedure di approvazione del Piano regolatore
portuale e agli interventi necessari per lo scalo monfalconese. Cosi in una nota l'ufficio stampa della
Regione Friuli Venezia Giulia.

Per quanto concerne il Piano regolalore, & stala avviata la procedura di Valutazione ambientale strategica.
*Entro il 4 febbraio dovranno pervenire le osservazioni e i contnbuti dei poriatoni di interesse - ha spiegato
la presidente - Parallelamente & stata aperta un'interlocuzione con il consiglio superiore dei Lavon pubblic
del ministero delle Infrastrutture per verificare e condividere i vari passaggi che porieranno
all'approvazione del piano”.

Nella riunione é stato illustrato anche un rapporto, realizzato da Tis Europa, che analizza la situazione
attuale del trasporto via mare e preconizza gli scenari futuri per il porto di Monfalcone, ipotizzando ia
possibilita di uno sviluppo dei traffici cosiddetti ro-ro ma anche per i container e | passeggeri, anche
attraverso la realizzazione di nuovi collegamenti ferroviari.

Fondamentale pero & la realizzazione di alcuni interventi che ormai da anni sono in programma e che
anche nella nunione ieri sono stati fortemente auspicati dalle due esponenti della Giunta regionale ma
anche dall'Azienda speciale per il porto di Monfalcone e dagli operaton del settore.

In particolare, va realizzala 'opera di escavo nel canale di accesso al porto per la quale la Regione
garantira la copertura finanziaria per la sua parte, con ['obiettivo di cantierare I'appalto entro la meta del
2016. Necessario anche un intervento di manutenzione dei fondali ('assessore Santoro ha auspicato
un‘accelerazione delle procedure per arrivare all'assegnazione dei lavon all'inizio del prossimo anno) e
lnstallazione di apposite barriere protettive, che atiende l'iter per 'autorizzazione paesaggistica”.

“Non si pud pensare a uno sviluppo dell'attivita a Monfalcone senza questi interventi che non dovrebbero
richiedere tempi cosi lunghi* ha affermato Serracchiani. "E necessario un‘accelerazione delle procedure
per queste opere, in particolare per 'escavo per il quale la Regione & pronta a fare la sua parte sul piano

finanziario purché ci sia limpegno di tutie le parti in causa, in modo da amvare finalmente al progetto
definitive”,

Secondo l'assessore Santoro "non possiamo pil permetterci indeterminatezza per quanto riguarda le
procedure. Per questo motivo abbiamo chiesto all'Azienda speciale di definire un cronoprogramma certo
in modo tale che tulti i soggetti coinvolti si attivino nei tempi indicati. La richiesta degl stessi operatori va in

questo senso e merita ascolto”.

e —
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La Gazzetta Marittima

A Trieste Porto Servizi in house

TRIESTE - Porto di Trieste Servizi, stop alla privatizzazione. I| Comitato Portuale, nella seduta della
settimana scorsa, ha deciso di interrompere il processo di cessione del 51% della societa - intera-
mente controllata dall’APT - che fornisce i servizi all'utenza portuale.
La multi-utility, infatti, sard riconfigurata con la struttura societaria in house. Ne deriva che la socie-
ta diventera incedibile e che sard dedicata alla “fornitura di servizi svolti direttamente e esclusiva-
mente in favore dell’APT in funzione dell’efficienza, della sicurezza del miglior funzionamento delle
parti comuni del Porto e della gestione e manutenzione dei beni patrimoniali della stessa Ap”. Servi-
zio idrico, elettrico, manutenzioni, viabilita, gestione edifici, servizi tecnologici e reti telematiche so-
no i versanti su cui andra a operare la Porto di Trieste Servizi Spa. Con questa decisione viene revo-
cato un capitolo del piano di privatizzazione, deliberato dal Comitato Portuale in data 21 ottobre
2014.

“Un‘altra importante decisione assunta dall'amministrazione: {a trasformazione di Porto Trieste Ser-
vizi in societa In house secondo le modalitd previste dalla disciplina comunitaria. Tale scelta realizza
un duplice obiettivo. Da un lato una maggiore apertura al mercato con |'appalto diretto di alcune
attivita per le quali PTS svolgeva un‘impropria ed antieconomica funzione di stazione appaltante in-
termedia e dall’altra una maggiore efficienza dei servizi generali offerti al porto che hanno, quale
unica committenza, I'Autoritd Portuale. Questa scelta comportera |'erogazione di migliori servizi ad
un costo inferiore” - ha commentato il commissaric delllAPT, Zeno D’Agostino.
Nella stessa seduta il Comitato Portuale ha approvato all‘unanimita — come tutti i punti all‘ordine del
giorno - il Bilancio di Previsione per I'anno 2016. Gli elementi pil significativi del documento conta-
bile sono riassumibili in una serie di indicatori che racchiudono il programma di riorganizzazione e di
investimenti infrastrutturali previsti e in corso: avanzo di amministrazione presunto al 31 dicembre
2015 euro 4.081.000; entrate previste per I'anno 2016 euro 124.700.000; spese previste per I'anno
2016 euro 124.631.000; risultato di competenza anno 2016 euro 69.000; avanzo di amministrazio-
ne previsto al 31 dicembre 2016 euro 4,150,000,
L'avanzo di competenza previsto di euro 69.000 & determinato dal positive risultato della gestione di
parte corrente (euro 7.395.000) che viene quasi interamente utilizzato per dare copertura al disa-
vanzo della gestione in conto capitale (meno euro 7.326.000), derivante principalmente da investi-

menti finanziati attraverso risorse proprie dell’Autorita.
Per il 2016 si registra un contenimento delle spese di funzionamento dell’Ente, rispetto al corrente
anno, per euro 1.340.000.

Sono previsti investimenti con fondi propri sia per I'acquisizione di beni di uso durevole ed opere im-
mobiliari (euro 4.550.000) che per |'acquisizione di immobilizzazioni tecniche (euro 1.463.000).
Nel preventivo si & inoltre confermato I'interesse dell’APT verso lo sviluppo dell'intermodalita e della
logistica integrata a supporto dei traffici e delle attivita portuali.
Tra i contenuti del documento figurano le spese per la realizzazione di opere infrastrutturali per circa
euro 76.994.000 interamente bilanciate da pari entrate per contributi e per mutui finanziati dallo

Stato. Nello specifico si tratta di somme dedicate in larga parte alla realizzazione della Piattaforma
Logistica.

e
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The Medi Telegraph

A Genova sbarca la prima
nave cinese

Genova - Previsto I'arrivo di "Gemini”, ammiraglic della

compagnia Star Cruises. Flusso in forfe aumento sotfto la Lanterna:
+32% nel 2016.

Genova - Tra i 246 scali che le navi da crociera effettueranno I'anno prossimo
a Genova, ce n'é uno che colpisce e che ha un valore simbolico. Nel prospet-
to nave per nave delle prenotazioni ricevute da Stazioni Marittime & previsto
I"arrivo della nave Star Gemini, una delle ammiraglie della compagnia Star
Cruises. E una toccata, il 30 agosto prossimo, ma che se venisse confermata
dalla compagnia, sarebbe un avvenimento storico per I'industria crocieristica.
Star Cruises infatti € una compagnia coniroliata dal gruppo Genting di Hong
Kong. E uno dei colossi mondiali del settore alberghiero e oggi detiene anche
due delle principali compagnie da crociera leader del mercato asiatico.
L'arrivo della Gemini a Genova rappresenterebbe la prima volta di una com-
pagnia asiatica in Europa,in direzione coniraria rispetio alla roita che sianno
compiendo le navi dei grandi gruppi occidentali: Carnival e Royal Caribbean
stanno puntando molto sulla Cina e spostano le navi in Asia, cosi come Msc
che ha deciso per ora di presidiare con una sola unita quel mercato. Il gruppo
Genting punta molto sull’Europa e in estate ha acquistato i cantier Lioyd
Werft; detiene poi la maggioranza di Norwegian Cruise Line e adesso, anche
se con una sola toccata che sembra per ora di prova, potrebbe decidere di
porfare i ¢cinesi in crociera in Europa.

Genova comunque avra un 2016 moito positivo: i passeggeri saranno 1,089
milioni, in aumento del 32% rispetto al 2015. || peso di Msc & sempre pil forte:
la compagnia guidata da Aponte chiuderd il 2015 con 731 mila passeggeri nel
capoluogo, menire |'anno prossimo porterd 942 mila crocieristi, con un au-
mento di quasi 25 punti percentuali,
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- segue

Costa Crociere ha prenotato due toccate, probabiimente per il sovraffolla-
mento di Savona, I'hub della compagnia. Royal Caribbean invece nel 2016
segnerd solamente 12 mila passeggeri, tutti in transito. «Daremo awvio final-
mente anche agli investimenti per le nuove passerelle che consentiranno di
accogliere le navi di ultima generazione che Msc porterd a Genova nel 2017»
spiega Edoardo Monzani, numero uno di Stazioni Marittime, che sorride an-
che per la conferma degli scali di P&O, brand del colosso Carnival, diventato
dopo Msc il secondo cliente per numero di navi e passeggeri e che «ha ap-
prezzato molto la formula fly and cruise» continua Monzani. Sulla sinergia con
I'aeroporto di Genova punta anche la Regione anche per far conoscere il
territorio: «Abbiamo iniziato un serrato dialogo anche con le compagnie, in
particolar modo Msc -spiega Giovanni Berrino, assessore regionale al furismo -
Dobbiamo coinvolgere al massimo tutte le categorie interessate per dare la
miglior immagine possibile di Genova e della Ligurian.
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Il Secolo XIX

FLUSSO INFORTE AUMENTOSOTTO LALANTERNA: +32% NEL 2016

A Genova sbarca la prima nave cinese

Previsto l'arrivo di “Gemini”, ammiraglia della compagnia Star Cruises

SIMONE GALLOTTI
MATTEQ MARTINUZZ)

GENOVA. Tra i 246 scali che
le navi da crociera effettue-
ranno l'anno prossinto a Ge-
nova,ce n'g uno che colpisce
e che ha unvalore simbolico.

Nel prospelto nave per na-
ve delle prenotazioni ricevu-
le da Stazioni Marittime &
previsto 'arrivo della nave
Star Gemini, una delle am-
miraghe della compagnia
Star Cruises. E una toccala, il
30 agosto prossimo, ma che
se venisse confermata dalla
compagnia, sarebbe un av-

venimento storico per l'in-
dustria crocieristica. Star
Cruises infatti &€ una compa-
gnia controllata dal gruppo
Gentingditlong Kong. E uno
dei colossi mondiali del set-
tore alberghieroe oggidetie-

ne anche due delle princi Imli
compagnie da crociera lea-
der del mercato asiatico.
L'arrivodellaGeminiaGeno-
va raprresenlerehbe la pn-
ma valla di una compagnia
asiaticain Europa,indirezio-

+23%

crocleristi
I'incremento

della compagnia Msc
a Stazioni Marittime
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necontrariarispettaallarot-
ta che stanno compiendo le
navi dei grandi gruppi occi-
dentali; Camivafe Royal Ca-
ribbean stanno puntando
molto sulla Cina e spostano
le naviin Asia, cosicome Msc
che ha deciso per ora di pre-
sidiare con una sold unitd
quel mercato. ll gruppo Gen-
ting puntamolto suli'Europa
e in estate ha acquistato i
cantieriLloyd Werft; detiene
poi la maggioranza di
Norwegian Cruise Lipe e
adesso,anche seconunasola
toccatache sembra perora di
prova, potrebbe decidere di
portare i cinesi incrociera in
Europa.

Genovacomunque avrd un
2016 molto positivo: i pas-
seggeri saranno 1,089 milio-
ni. in aumento del 32% ri-
spetto al 2015. I peso di Msc
¢sempre pil forte:lacompa-
gniaguidalada Aponte chiu-
dera il 2015 con 731 mila
passeggeri nel capoluogo,
mentre anno prossimo por-
terd 942 mila crocienisti, con
unaumentodiquasi25punti
Eercemuali. Costa Crociere

a prenciato due toccate,

rebabilmente per il savraf-
ollamento di Savana, Fhub

246

scall

le toccate nave
previste

per I'anno prossimo

della compagnia. Royal Ca-
ribbean invece nel 2016 se-
gnera solamente 12 mila
passeggeri, tutti in transilo.
«Daremeo avvio finalmente
anche agli investimenti per
le nuove passerelle che con-
sentiranno di accogliere le
navi di ultima generazione
cheMsc porterdaGenovanel
2017+ spiega Edoardo Mon-
zani, numero une di Stazioni
Marittime, chesorride anche
per la conferma degli scali di
P&O, brand del colosso Car-
nival, diventato dopo Msc il
secondo cliente per numero
di naviepasseggeri eche <ha
apprezzato moltola formula
fly and cruises continua
Monzani. Sulla sinergia con
I'sercporto di Genova punta
anche la Regione anche per
far conoscere il territorio:
«Abbiamoiniziatounsesrato
dialogo anche conle compa-
gnie, tn particolar modo Msc
-spiegaGiovanniBerrino, as-
sessore regionale al turismo
- Dobbiama coinvolgera al
massimo tutte le categorie
interessate per dare la mi-
ghior immagine possibile di
Genova edella Ligurias.

www tnemeoditclogragh it
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Il Secolo XIX

DISPOSTA LA PERIZIA: DUE MESI DI TEMPO

Jolly, un super ingegnere
per indagare sulla torre

|l pm sceglie un professionista spagnolo

DUE CONSULENTI e un inge-
gnere spagnolo di fama intef-
nazionaleespertodicostruzio-
ni manittime. Saranno laro a
stabilire e, soprattutto. certifi-
care se siano stati compiuti ef-
rori od omissione nella costru-
zione e nel posizionamento
della Torre piloti di Molo Gia-
no, il cui crollo, dopo I'impatta
con la Jolly Nero, portacontai-
ner della linea Messina, il 7
maggio del 2013 costd la vita 3
nove persone, 1 tre esperti,
Fammsraglio Claudio Bocca-
latte, gid consulente della pri-
ma inchiesta sulla manovra
della Jolly Nero, il professore
Giavanni Besio, docente di Co-
struzioni maritlime ¢, appun-
to, Carlos Sanchidrian, inge-
gnere di Madrid, vincitore di
diversi premyi internazionali e
specializzatoncllacostruzione
di canali marittimi, sono stati
ieri nominati dal magistrata
Walter Cotugno, Trei quesitia
cui nei prossimi duc mesi do-
vranno dare delle nsposte:
svalutare le caratteristiche co-
struttive, il posizionamento
dellatorreeinultimol’esisten-
za e, dunque |'eventuale ni-
spetto, di normative tecniche
relative alla costruziones, len
mattina & stato effettuato un
primo sopralluogo a Molo Gia-
no con I"acquisizione della do-
cumentazione sequestrata nel
corso dell'indagine. La perizia
sulla torre piloti € stata decisa
dalla Procura nell'ambito di
quella che viene considerata

b\ i .

La Torre pilotl dopo il crollo

“inchiesta bis". Era stata la
mammadi Giuseppe Tusa, una
delle vittime del disastro, a
chiedere ai magistrati diinda-
gare anche sulla struttura, (I
pmavevachiestol'archiviazio-
nemailgip AlessiaSolombrino
aveva respinto rinviando ﬁg
atti alla Procura. Epreteso ¢©
fosseefTettuata una perizia per
valutaretutti questiaspettian-
che alla luce dell'aumenta del
traflico manttima nello scalo
genovese, Nel procedimento
pﬁncipalcsunnsci?liindagati:
il comandante della nave Ro-
berto Pacloni, il pilota Antonio
Anfossi, il primo ufficiale Lo-
renzo Repetto, il direttore di
macchina Franco Giammoro ¢
il comandante d'armamento
dellasocietd Messina, Glampa-
olo Olmetti. | reats contestati:
omicidio colposo plurimo, at-
tentato aila sicurezza dei tra-
sporti, crollo di costruzioni.
Accusata solo di falso, invere,
Cristina Vaccaro, il terzo uffi-
ciale che avrebbe omesso di
trascrivere sul giomale di bor-
do il guasto del contagin
T.FREG

e |
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La Repubblica

LINCHIRSTA OFO LA RIAPERTURA DFLLE, INDA G SUL POSEI DNAMERTODELLA STRUTTURA CROTLATA NF1 1013

Torre piloti, il pm chiama tre esperti intemazionall

ALUTARE le coratteristi

cho costruttive, [a posi

zione e I rispelto dolle
narmiativa tocniche doll’epo-
cn. Sano quest gl aspetti che
secondo la procura defia repub-
blics doviunno esaere chinrith
nell'inchlgsia bis sul crollo del
in Torre pilod, svvenuta I 7
maggio 2013 o coszata lovitan
v persore, [ po Walter Co-
tugna hi nominato tro consy
lentl, tra | mugryior esperti a li-
vello internazionale. por inda
gare sulla costnpsione e B poad-
donmmento dollt torre dopo
che il gip Alewsin Solombrino
aveva respinto la rchiesta di

La Tome Ploti pol crollata

2/12/2015

archivinziono, lori ¢'s stazo il
peimo soprafluogo neli’tren
de! molo Giano dove ern stata
costruita lo totre, entrata in
funzionnnel 1997: { consubnati
hisnno due mes! di tempo per
dopositare ke conclusiond, Il
pm ha nosninata Fummiraglio
Claudio Boocalante {coman-
dante ol Centro interfucze
studi par b appilcazioni mllita-
ri dells Marins Militure u Pisa e
@4 consulente dolla prima in
chientiy sl snsnovia dells Joi-
ly Rero). Glovanni Besio {do-
cente di Costrurioni marid
mo all'universith di ingegno-
rinck Genrova ) e Curlos Sanwchi
drian, {ingngnore spagnala,

L'obiettivo & verificare
se la costruzione in quel
punto fosse contraria

ai requisiti di sicurezza

exparto di costruziani marisd
meche sidoccupaio deils redae-
zienedelle linee guida mondia
i), Era staea Lo isinyuns o Gla-
seppe Tusa, una delio vittimao

del disastra, o chiedere ai pm
di Intiglare anche sulla struriu-
ra, sul suo posizionamento o
quindi sulle eventunli respon-
sabilith i chi autorizzd a o

struzione. Il prm oveva chicsio
rarchiviazione ma il gip aveva
rospinto dando aleri oteo masi
di temmpo per approfondire le
indngini. Davanti al gup Qan

dio Siclari & invece in corse l'e-
dienza proliminare sulla in

chiesta madra, quella sulls ma
novra errata delln motonave
Jolty Nero Sono indagati il co
mandante della nave Roberto
Panloni, {1 pilots Antonio An
fossl, il peimoutciale Lovenzo
Repotto, il dirottor di macchi
na Franco Gismmoto e il co-
mandante d’armamento della
socletd Meassing, Glampoolo O
mutti Le acouse noi laro con
frontl sono omiidio colposo
plurimo, attentatoallasicurez
zndet trasporil, crollo dl costru-
riont, Accusata salo i falko, in
vece, Cristina Vacoaro, Il terzo
ufficdale che ovrchbe omcso
di trascrivere sul giornale di
bardoil guasio del contogiri
tstefano origon e

[
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Il Secolo XIX

NEL 204 LA CITTA LIGURE HA REGISTRATO IL RECORD ASSOLUTO DI PASSEGGERL LIVORNO HA CHIUSO CONUN -15%

Crociere,

Spezia

tende lamano
a Livorno

Forcieri: «Due annifaiprimi
contatti». Progetto allo studio

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Slop a guerre ¢
campanilismi: obiettivofare
sistema sulle crociere nel-
I'area dell’'Alto Tirreno. La
proposta, rimasta segreta fi-
noaoggi.perlaprimavoltaé
arrivata due

anni fa, di-

reltamente

dal  presi-

dente  del

porto  della

Speqa, lo-

renzo  For-

cieri, e rivol-

ta al collega

Iivoiian'.
Un progetto perora

nmasto chiuso in casseltn,
ma che, secondo fonti vicine
al dossier, potrebbe ripren-
dere inaspellatamente quo-
ta, dando vita a un'insolita
alleanza sull'asse tra Liguria
e Toscana,

sAveva proposto alle isti-
tuzioni livornesi di creare
un‘unica sgcieta - dice il pu-
mero uno li-
gure - che potesse gestire le
navi in arrivo nei due scali.
con l'unico obiettivo di fare
sistema. Ci sono stati alcuni
incontri, sia con i vertici di

Palazzo Rosciano che con il
sindaco.manonhopid avuto
rispostes. Adesso, adistanza
di mesi, secando alcuni ope-
ratari del settore, il progetto
potrebbe essere preso nuo-
vamente in considerazione,
nonostante, proprio  sul
frante delle crociere, la si-
tuazione delle due cittd ap-
paia oggi, sotto molti punti
divista.cdiametralmenieop-
posta,

Dati alla mano infatti, La
Spezia,nel 2014, haregistra-
to il proprio record assoluto
nel traffico crocieristico con
un incremento del 126% ri-
spetto a) 2013 sono transi-
tari complessivamente
483.564 passeggeri (+126%)
di cui 468,781 alla Spezia
{+128%), 14.094 a Portove-
nere {+78%) e 689 a Lerici
{*123%). 1 turisti in home
port imbarcati e sbarcati ai
terminal crociere sono stati
oltre 40mila, mentre le toc-
cate npave hanno raccato
quota 176(+18%). li porteto-
scanoinvece, ponostante se-
gnali di ripresa registrati nel
2015 e prevision! incorag-
giantiperil 2016, ha chiusoil
2014 in negativo per il se-
condo anno consecutivo. |
crocieristi sbarcati a Livorno
sono stati 626.356 (-15%sul

2013}, mentre le toccate na-
vesono state 341 inmenori-
speite  allo scorso  anno
{-18.8%), A calare, sempre {0
5COT50 ANNo, 50no stati an-
che i movimenti delle uniti
con 6,479 arrivi, in diminu-

zione del 4,13 rispetto al
2013,

Su Livorno pesa anche la
gara per la cessione del 663
del capitale a operatori pri-
vati della Porto di Livormo
2000, la societd controllata
da e Camera di

Commercio
che attual-
mente gesti-
sce il traffico
passeggeri
nelio scalo
labronico.
Secondo le
linee guida
inserite nel
bando di ga-
ra, il criterio
di aggiudicazione sard quel-
lo della migliore offerta eco
nomica. In gara ci seno piu
operatory; per acquistare le
quote della societd serviran-
nocircasette milionidieuro.
wrarw tremeditolographin
WMARAODUZIOKE REBERVATA

[PrRRIERRRRRRR________ e
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La nave da croclera “Msc Divina® entra nel porto ligure delia Spezia

LA FORMULA

Creare una societd
unica in grado
di attirare navi
e fare sistema
in Alto Tirreno

_—
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The Medi Telegraph

Crociere, Spezia fende |la
Mano a Livorno

Genova - Forcieri: «Due anni fa i primi contafti», Progefto allo
studio. Nel 2014 la cittd ligure ha registrato il record assoluto di
passeggeri. Livorno ha chiuso con un -15%.

Genova - Stop a guerre e campanilismi: obiettivo fare sistema sulle crociere
nell’area dell’Alto Tirreno. La propostq, rimasia segreta fino a oggi, per la pri-
ma volta & arrivata due anni fa, direftamente dal presidente del porto della
Spezia, Lorenzo Forcieri, e rivolta al collega livornese, Giuliano Gallanti. Un pro-
getto per ora rimasto chiuso in cassetto, ma che, secondo fonti vicine al dos-
sier, potrebbe riprendere inaspettatamente quota, dando vita a un’insclita al-
leanza sull’asse tra Liguria e Toscana. «Avevo proposto alle istituzioni livornesi
di creare un'unica societa - dice il numero uno dell’ Authority ligure - che po-
tesse gestire le navi in arrivo nei due scali, con I'unico obieitivo di fare sistema.
Ci sono stati alcuni incontri, sia con i vertici di Palazzo Rosciano che con il sin-
daco, ma non ho pill avuto risposter, Adesso, a distanza di mesi, secondo al-
cuni operatori del settore, il progetto pofrebbe essere preso nuovamente in
considerazione, nonostante, proprio sul fronte delle crociere, la situazione delle
due cittd appaia oggi, sotto molti punti di vista, diametralmente opposta.

Dati alla mano infatti, La Spezia, nel 2014, ha registrato il proprio record assolu-
to nel traffico crocieristico con un incremento del 126% rispetto al 2013: sono
transitati complessivamente 483.564 passeggeri (+126%) di cui 468.781 alla
Spezia (+128%), 14.094 a Portovenere (+78%) e 689 a Lerici (+123%). | turisti in
homeport imbarcati e sbarcati ai ferminal crociere sono stati oltre 40mila,
menire le toccate nave hanno toccato quota 176 (+18%). Il porto toscano in-
vece, nonostante segnaii di ripresa registrati nel 2015 e previsioni incoraggianti
per il 2016, ha chiuso il 2014 in negativo per il secondo anno consecutivo. | cro-
cieristi sbarcati a Livorno sono stati 626.356 (-15% sul 2013), mentre le toccate
nave sono state 341 in meno rispetto allo scorso anno (-18,8%).

-
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- segue

A calare, sempre lo scorso anno, sono stati anche i movimenti delle unitd con
6.479 arrivi, in diminuzione del 4,1% rispetto al 2013. Su Livorno pesa anche la
gara per la cessione del 66% del capitale a operatori privati della Porto di Li-
vorno 2000, la societd controllata da Authority e Camera di Commercio che
attualmente gestisce il fraffico passeggeri nello scalo labronico. Secondo le
linee guida inserite nel bando di gara, il criterio di aggiudicazione sard quello
della migliore offerta economica. In gara ci sono pitl operatori: per acquista-
re le quote della societd serviranno circa sefte milioni di euro.
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Il Tirreno

TUTTIGLEEVENT)

Arriva in porto
nave Maestrale
Visite, concerti
e beneficenza

LIvoaND

[2a dnmanl al 7 dicembre la fre-
ta Macstrale della Marina
Militare sosierh nel pono di Li-
vornn, penultiima tappa dedla
sun campagna navale. prima
di concludersi a La Speziail 7
dicembre per imminenic di-
sminsione dopo altre W annd
di vita operadvals nove & sin-
bt ennaetatia alka Marisa Mili-
wose nel 1982, prima unith frut-
tn delta leggme navale del 1975
che, canle altre navi “gemelic”
della classe "Verti™. ha rap'mc
sentnto In spina dorsale deila
s?u:ulm navasle per Sutii glian -
ni di astivith operativa in tutdi
mari ded mmu;::.
il programma dclla sosta @
camtierizzato  da  numersi
cventl: domani alle 12., Incon-
tro con b2 stampa, dugante il
3ualc sard presentnio [l calen-
ario 2016 dells Maring Milita-
re; Sabato 5 dicembre, olla Ter-
v Mitrcagni, € esihin il Plo-
tone di Alta Rappresentanza
della Brigata Marina San Mar.
co ¢ sl terrd un conceno della
Fanfara dell'Accademia. Negli
oran deile visite a bordo sard
rsibrile vederns le mnstre sul-
a “Grande Guerra®, sulle auvl-
i entidotie dalla Masing *Ma-
ritlme Sceurity 360°7 ¢ quella
allestita dal WAST ltalia sl 1e-
ma della sahaguardia delbe war-
tarughe masine. Partionlane at-
tenzione sarh rvolia al soclale
e alla benelicenza: a bordn i
nave Macsirale sarh possihile
donare a favore dedla ricerm
perla cura delle malatic gene-
tiche attraversni “cuori di cine-
calato” di Telebon.Per essere
sernpreagginrnati sulle sttivil
della Marina Militare sarh pos-
sibile shhomrd alta Rivista
Marniima e al Notdario della
Marinac arxpuistare  cakemnda -
nin 2014 che quest'anmo b co-
siruiln eon gli scatti inviati dal
nostro personale. marinai che
hanno enltn attieni divita a boe-
do di navi. sommergibill, eli-
eoilter o aerei.

o e
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Civonline

Rimorchiatori: registrato un calo del
62%

CIVITAVECCHIA - Una riduzione del servizio del 62% rispetio allo stesso mese del 2014 e anche in
presenza di un numero di approdi superiori nel mese di novembre. Sono questi i dati che emergono
dalle verifiche della Uiltrasporti sul rimorchio all'intemo dello scalo e che fanno preoccupare i lavorato-
ri.

«Ad un mese esatto dall'entrata in vigore dell'abrogazione della ordinanza 32/2001, che sanciva
I'obbligo per le navi in uscita dal porto di non avvalersi dell'uso dei propulsori principali per allontanarsi
dalle banchine, obbligando le navi per la manovra all'uso del servizio di rimorchio - ha spiegato il re-
sponsabile Gennaro Gallo - la situazione che avevamo paventato, senza che si intervenisse prima con
soluzioni di riequilibrio alternative, circa una caduta verticale dell'uso del rimorchiatore con un fortissi-
mo abbassamento del fatturato per la Societa e conseguentemente del servizio complessivo erogato
e che avevamo come sindacato anche evidenziato nella riunione in Capitaneria prima della decisione,
esprimendo forti preoccupazioni per la tenuta dell'occupazione, purtroppo si sta avverando».

La Uiltrasponti, alla luce di un dato che giudica abbastanza significativo per qualsiasi analisi, valutazio-
ne e proiezione futura, chiede insieme alla Cgil a Capitaneria ed Autorita Portuale, che si erano impe-
gnate a garantire 'occupazione, di intervenire. «Inutile attendere altro tempo per monitorare la situa-
zione e poterne valutare le ricadute, per correggere gli effetti - ha aggiunto Gallo - attendere periodi
lunghi renderebbe difficile poi poteme affrontarne realisticamente le problematiche. | lavoratori sono
ancora piu preoccupati di prima, consapevoli che la forte inattivita dovuta all'abrogazione delia ordi-
nanza alla lunga sicuramente li penalizza: difficile che la societa possa continuare a mantenere un
servizio come si fossimo in presenza della precedente ordinanza che aveva determinato quel servizio
e quello organico»
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L'Informatore Navale

Salerno: Presentazione primi risultati sperimentali del
Progetto SMART TUNNEL

Salerno, 1 dicembre 2015 - Domani, 2 dicembre prossimo, ’Autorita Portuale di
Salerno e i pariner del progetlo presenteranno, Lra i primi in Nalia, alle istiluzioni e
agli operatori portuali i primi risultati sperimentali del progetto SMART TUNNEL.
Nell’ambito del Programma Qperativo Nazionale SMART CITIES PON 2007 - 2013
Asse Il - Azioni integrate per lo sviluppo sostenibile Logistica Last-Mile, la societa
Vitrociset 5.p.A. ha

partecipalo al progetio intitolato SMART TUNNEL - Pialtaforma Intelligente di servizi
logistici per le cittad portuali realizzando la PIATTAFORMA B2A SMART TUNNEL.

Il progetto, che vede coinvolti i partner CNR, Grimaldi Group, Tecnosisiem S.p.A.,
Universita degli Studi di Salerno e Vitrociset S.p.A., & giunto alla fase [inale di
sperimentazione e vede ancora una volta protagonista il Porto di Salerno.

1l progetlo SMART TUNNEL, grazie alla proficua collaborazione di Lulte le istituzione
e gli operatori, intende fornire uno strumento di governo dei futuri processi portuals
per facilitare

I'interoperabilita tra le piattaforme Administration (A) deglt Enti istituzionali (Ag
Dogane, Capitaneria di Porto, Sanita Marittima, UIRNet) e le piattaforme degli attori
Business (Terminalisti, Spedizionieri, Trasportatori, ecc.), per velocizzare, in sicurezza
e tutelando 'ambiente, il trasporto merci e la movimentazione dei passeggeri.

In ottemperanza all’entrata in vigore (giugno 2015) della normativa europea 652010,
che introduce il concetto di Single Windows e impone lo scambio elettronico di dati tre
i vari stakeholder della Supply Chain, ed alla luce della futura Riforma del Sistema
Portuale italiano ( Rif. Art. 29 del DL n.133 Sblocca Italia del 12 set 14) le fulure
Autorita Portuali dovranno dotarsi di strumenti innovativi per il governo dei flussi di
traffici Mare-Terra, salvaguardando un bilancio equilibrato fra tutela del tessuto
urbano propriamente detto e sviluppo delle infrastrutture portuali e di traspoerto a
servizio della catena logistica e, soprattutto, dell’hinterland.

L'iniziativa del progetlo Smart Tunnel implementa soluzioni soflware “smarl” per
supportare la partecipazione, la collaborazione e l'interoperabilita tra i vari atton
della Comunita Portuale e l’accessibilita dei dati con viste eterogenee in accordo a
ruoli dei singoli.

1l Progetto SMART TUNNEL mette ancora una volfa in evidenza il Porto di Salerna
quale entitd promotrice di innovazione a tutto vantaggio di una crescita di efficienza
sostenibile del Porto, in armonia con lo sviluppo della Citta e della Regione intera,
sempre pit attrattori di merci e crociere, nonché di investimenti volti a dare vita a
nuove attivita produttive.

Lo Scalo marittimo di Salerno si conferma, dunque, ai vertici dello scenario
internazionale.

S |
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The Medi Telegraph

Taranto, Delrio inaugura o
nuova piafttaforma logistica

Taranto - Si tratta di una prima opera su un pacchetto
complessivo di cinque per un investimento totale di 219 milioni, di
cui 37,5 a carico del concessionario, la societd Taranto Logistica.

Taranto - Il ministro delle Infrastrutture e trasporti, Graziano Delrio, sard do-
mani in visita nel porto di Taranto per inaugurare la piattaforma logistica. $i
tratta di una prima opera su un pacchetto complessivo di cinque per un in-
vestimento totale di 219 min di cui 37,5 a carico del concessionario, la so-
cieta Taranto Logistica. | fondi pubblici vengono dall’ Autoriid portuale di Ta-
ranto, dalle delibere Cipe del 2003 e del 2010 e da vari provvedimenti as-
sunti negli anni dal ministero dei Trasporti. Allo stato & stato emesso il dodi-

cesimo stato di avanzamento lavori per un imporio di 84 min, il 38% del co-
sto dell’infrastruttura.

|HE o
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The Medi Telegraph

| Taranto, piaftaforma
nel deserto

Genova - Oggi inaugurazione con il ministro Delrio. Gli operatori:
«Evento di facciatar. Progetto da 200 milioni, ma nel porto
pugliese non arrivano container da mesi.

Genova - «Siamo nell’ltalia delle inaugurazionis, dice Pasquale Cippo-
ne,rappresentante delle case di spedizione nel Comitato portuale di Taranto.
Oggi proprio a Taranto, alla presenza del ministro dei Trasporti, Graziano Delrio,
verrd inaugurafa la piattaforma logistica del gruppo Gavio. Un’opera attesa
da anni, che viene aperta nel momento peggiore dello scalo. Da dicembre
dello scorso anno infatti non & piu arrivato un container:; il terminal Tct € stato
messo in liquidazione e i 539 lavoraiori sono in cassa integrazione. Per contro,
chi come Cippone cerca di portare altri traffici, nel suo caso rinfuse, dice di
trovarsi la strada sbarrata dalla mancanza di banchine. In futuro, il Tct, finora
riservato ai container, potrebbe cambiare destinazione d'uso e aprirsi a altre
tipologie di merce. Ma il presente & incerto. «Ci auguriomo che
l'inaugurazione della piattaforma logistica non sia un avvenimento di faccio-
ta, ma sia propedeutico a uno sviluppo reale», commenta lo spedizioniere. Se-
condo gli operator, la presenza di Delrio non basta a fare di questa cerimonia
un momento di svolta per |'economia cittadina.ll problema, per quanto riguar-
da Taranto, sard riempire di merce i magazzini inaugurati oggi. Il progetto della
piastra logistica & tuit’altro che concluso e qualcuno ritiene che inaugurare in
queste condizioni sia prematuro. | magazzini e la piattaforma non sono I'unica
opera legata alla piastra, che per alimentarsi deve guardare ai moli. Taranto
Logistica, la societd del gruppo Gavio che gestird la piastra, avrd in concessio-
ne anche le banchine di fronte alla piattaforma. Ma i lavori per queste ultime,
come per quelle di Tct, sono in ritardo. Il progetto della piastra, per cui si stan-
no investendo 200 milioni di euro, prevede la costruzione di una strada dei mo-
li, che collegherd le banchine fra loro e con la rete stradale nazionale;
I'ampliacmento, per una larghezza di 140 mefri (dagli aftuali 80 a 220), del
quarto sporgente, con la realizzazione di una nuova banchina con fondali di
12 metri; il iempimento delle aree retrostanti per ricavare adeguati piazzali o-
perativi e la costruzione di una nuova darsena a ovest del quarto sporgente.
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Il Secolo XIX

OGGI INAUGURAZIONE CON IL MINISTRO DELRIO. GLI OPERATORI: «kEVENTO DI FACCIATA»

Taranto, piattaforma nel deserto

Progetto da 200 milioni, ma nel porto pugliese non arrivano container da mesi

GENOVA. «Siamo nell'ltalia
delle inaugurazionia, dice
Pasquale Cippone, rappre-
sentante delle case di spedi-
zione nel Comitate portuale
di Taranto. Oggi propric a
Taranio, alla presenza del
ministro dei Trasporti, Gra-
2iano Delrio, verrd inaugu-
rata la piattaforma logistica
del gruppo Gavio.

Un‘apera attesa da anni,
che viene aperia nel mo-
mento peggiore dello scalo.
Da dicembre delle scorso
annoinfattinon & piu arriva-
Lo un container: il terminal
Tel é stato messo in hquida-
zione & 1 539 lavoratori sono
in cassa integrazione. Per
contro, chi came Cippone
cerca di portare altsi traffici,

nel suo caso rinfuse, dice di
trovarsi la strada sbarrata
dalla mancanza dibanchine.
In futuro, il Tet, finora riser-

vato ai cantainer, poirebbe
cambiare destinazione
d'uso e aprirsi a altre tipolo-
giedimerce, Mail presente &
incerto. «Ci auguriamo che
linaugurazionedella piana-
forma logistica non sia un
avvenimento di facciata, ma
sia propedeutica a uno svi-
luppo reales, commenta lo
spedizioniere. Secondo gh
operatori, la presenza di
Delrio nan basta a fare <
fuesta cerimonia un mo-
mento di svolta per I'econo-
mia cittadina, lﬁlmblemn.
per quanto riguarda Taran-
to, sard riempire di merce 1
magazzini inauguratioggi. !l
progetto delta piastra logi-

stica & tutt'alero che conclu-
so e qualcuno ritiene che
inaugurare in gueste condi-
zioni sia prematuro.

1 magazzini e la piattafor-
ma non sono 'unica opera

legata alla piastra, che per

I terminal Tct del porto di Taranto

2/12/2015

alimentarsideveguardare ai
moti, Taranto Logistica. la
societi delgruppoGavioche
gestird la piastra, avra in
concessione anche le ban-

chinedi fronte alla piattafor-
ma. Mailavoriperqueste ul-
time, come perquetle di Tct,
sono in ritardo. il progetto
della piastra, per cui si stan-
noinvestendo 200 milionidi
euro, prevede la costruzione
di una strada dei moli. che
collegherd le banchine fra
loroe conlarete stradale na-
zionale; I'ampliamento, per
una larghezza di 140 metri
{dagli attuali 80 a 220), del
quartosporgente,conlarea-
lizzazione diunapuovaban-
china con fondali di 12 me-
et il riempimento delle
aree retrastanti per ricavare
adeguati piazzaltoperativie
la costruzione di una nuava
darsena a avest del quarto
sporgente,

www themoditclographuit
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Ansa

Porti: a Palermo avviati lavori in molo Vittorio Veneto

Prevista conclusione in 45 giomi
01 dicembre, 17:18

(ANSA) - PALERMO, 1 DIC - Avviati i lavori per rendere pil sicura la banchina nord del molo Vit-

torio Veneto del porto di Palermo. |l primo report delle indagini subacquee commissionate dall'au-
torita portuale ha rilevato la presenza di "ingrottature" al piede del pilone dell'angolo nord causate,
nel corso degli anni, dalle inevitabili turbolenze delle eliche delle navi da crociera di grandi dimen-
sioni durante le manovre di ormeggio.

L'autorita ha immediatamente avviato un intervento di somma urgenza per ripristinare le origina-
rie condizioni, affidando i lavori alla ditta Trevi gia presente in porto con propri mezzi in quanto
appaltatrice dei lavori in corso al bacino da 150.000 Tpl.

Il cantiere occupera il tratto in banchina lato nord compreso tra il ciglio banchina e la tensostruttu-
ra della Stazione marittima temporanea, limitatamente agli ultimi 25 metri. Gli interventi prevedo-
no il riempimento delle "ingrottature" del cemento, utilizzando casseri in lamiera di ferro e sacchi
di iuta riempiti con miscela per calcestruzzo. Si prevede che i lavori dureranno quarantacinque
giorni. Durante i lavori I'ormeggio delle navi da crociera (Msc-Costa) sara concordato con I'Autori-

ta e per le unita navali ro-ro, le manovre di entrata e uscita dovranno avvenire quando il cantiere
non sara operativo.
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L'Informatore Navale

Cinque ipotesi del settore marittimo negli anni a venire.
Da un rapporto-analisi dell’ IHS

Londra, 1 dicembre 2015 - Con la maggior parte del mondo ancora in via di sviluppo e
il raflentamento delli’ economia, gli analisti dell’ IHS prevedono un rallentamento e
conseguentemente un calo dei prezzi delle materie prime nei prossimi dieci anni come
i prezzi del carbone,i minerali ed il petrolio greggio, saranno destinati a rimanere
bassi per i prossimi anni.

Per la maqgior parte dei caricatori, Ja lenta crescita valutata dai cinque ai 10 anni, si
traduce per loro in un vantaggio a causa del basso costo del trasporto, in particolare
per il trasporto di rinfuse secche.

Un'eccezione a questa tendenza @ il trasportocon navi cisterne, che dovrebbe
rimanere forte nel breve periodo. Anche se i prezzi del petrolio pii bassi, stimoleranno
un maggior consumo, anche se |’ IHS prevede una crescita complessiva della domanda
globale di petrolio in media solo dello 0,6 per cento I'anno e [ino al 2040,

“La possibilita di importare le materie prime a bassi prezzi per un periodo prolungato
di tempo significhera che 1" attuale capacita delle flotte,in futuro si riaggiustaranno, in
particolare nel settore delle rinfuse secca, che ha sperimentato grande sviluppo della
flotta negli ultimi 10 anni.”

Questo & la prima ipotesi delle cingue tendenze individuale in un nuovo rapporto dalla
[HS, chiamato [HS Global Trends Maritime 2016, messo insieme da un team di esperti
dell’ THS Maritime & Trade che plasmeranno il settore marittimo mondiale per il
prossimo decennio.

"Dopo anni di forti investimenti nell” estrazione delle materie prime, la maggior parte
deil produttori di materie prime stanno concentrando i loro sforzi su come mantenere
Ja loro quota di mercato, che a sua volta influenzera’ la situazione di eccesso di
offerta”, ha detto I"analista principale presso I' IHS Maritime & Trade, Dalibor Gogic.
La seconda tendenza & che con gli eccessi di capacita industriale, si prevede che il
debito attenuera ulteriormente la domanda interna della Cina nel 2016. La crescita
economica globale lenta e instabile significa che la Cina non sara in grado di
recuperare con le esportazioni. Dal 7,3 per cento nel 2014, I’ IHS prevede che il PIL
della Cina affondera al 6,3 per cento nel 2016, prima di un rimbalzo modesto nel 2017,
Le acciaierie controllate dal governo in Cina stanno esacerbando la disconnessione nel
settore dei trasporti marittimi tra le aspettative dei proprietari e noleggiatori, con
tassi pronti a cingque anni,

| prezzi delle nuove costruzioni di navi suggeriscono che i tassi di nole scenderanno
ulteriormente. Mentre i pid grandi cantieri asiatici appaiono stabili, i cantieri pin
piccoli possono essere vulnerabili, in particolare quelli che si specializzano nella

et ———
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- segue

rinfuse secche ed i mercati del naviglio che operanc in mare aperto .

Un punto a favore per il traffico cinese & il commercio dei contenitori, in cui si prevede
una crescita del volume sulle rotte verso gli Stati Uniti occidentali e crescere dell'8
per cento nel 2016 e sulle rotte europee del 6 per cento.

“Il rallentamento della domanda cinese significa che la maggior parte delle aziende si
devono riadattare alle nuove realtd economiche. Tuttavia, la situazione del trasporto
delle rinfuse secche sara’ peggiore”, ha detto Gogic. Il numero di nuove navi e una
maggiore capacita di trasporto & enorme, aumentandone i rischr'.

Il rientro det!’ Iran ne! mercato dell’ esportazione del petrolio non aiutera gli operatori
di navi tanker perché la maggtor parte del petrolio sara probabilmenle spedito con
navi della National Iranian Tanker Societa.

La quarta tendenza o ipotesi & che i caricatori presto beneficieranno di migliori
previsioni con la maggiore disponibilita dei dati di spedizione e progressi nelle grand:
analisi dei dati, prevedendo per gli spedizionieri una maggiore visibilita delle tendenze
del mercato e dei prezzi. L’ THS crede che nel 2016 si vedra un magglore sviluppo e
I'adozione di grandi analisi dei dati da parte del settore per ridurre i rischi e di
trasformare le sfide in opportunita. La quinta ¢ ultima tendenza o ipotesi & che i
cambiament: demografici globali ed i tassi di crescita della popolazione, insieme con la
crescita economica a lungo termine nei mercati in via di sviluppo, avranno
implicazionl per il settore marillimo nel corso del prossimo decennio.

Navi container piu‘' grandi richiederanno grandi investimenti nei parti, nelle
infrastrutture, tecnologie e servizi per garantire che il flusso clel business rimanga
efficiente.
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